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ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ КОМПЛЕКСНОГО РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ ВИМОВСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ 

УСТЬ – ЛАБИНСКОГО РАЙОНА КРАСНОДАРСКОГО КРАЯ
НА ПЕРИОД ДО 2027 ГОДА
	Наименование
муниципальной
Программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры Вимовского сельского поселения на 2017-2027 годы (далее - Программа)

	Основание для разработки Программы
	- Постановлением Правительства Российской Федерации от 14.06.2013 № 502 «Об утверждении требований к программам комплексного развития систем коммунальной инфраструктуры поселений, городских округов»;

- Приказ Министерства регионального развития Российской Федерации от 6 мая 2011 года № 204 «О разработке программы комплексного развития систем коммунальной инфраструктуры муниципальных образований».

	Наименование заказчика Программы, его местонахождение
	Администрация Вимовского сельского поселения Усть – Лабинского района Краснодарского края (далее - Администрация).
Краснодарский край,  Усть – Лабинский район, п. Вимовец, ул. Красная, № 36.

	Наименование разработчика Программы, его местонахождение
	Общий и финансовый отдел администрации Вимовского сельского поселения Усть-Лабинского района

	Цели Программы

	Создание условий для устойчивого функционирования транспортной системы Вимовского сельского поселения, повышение уровня безопасности дорожного движения.

	Задачи Программы
	- Обеспечение функционирования и развития сети автомобильных дорог общего пользования Вимовского сельского поселения.
- Улучшение транспортного обслуживания населения.

	Целевые показатели (индикаторы) развития транспортной инфраструктуры
	- Уменьшение доли протяженности автомобильных дорог общего пользования местного значения, не отвечающих нормативным требованиям.

- Уменьшение количества лиц, погибших в результате дорожно-транспортных происшествий.

- Уменьшение тяжести последствий в результате дорожно-транспортных происшествий.

	Срок и этапы реализации Программы
	2017-2027 годы

(этапы реализации Программы не выделяются)

	Объем и источники финансирования Программы
	Объем финансирования – 2 526 750,00тысяч рублей, из них: 

за счет средств бюджета Вимовского сельского поселения – 2 526 750,00 тысяч рублей; 

Объем финансирования программы будет уточняться исходя из объемов финансирования муниципальных программ и на условиях со финансирования 

	Ожидаемые результаты программы
	- Развитая транспортная система, обеспечивающая стабильное развитие Вимовского сельского поселения.
- Современная система обеспечения безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах общего пользования и улично-дорожной сети населенных пунктов Вимовского сельского поселения.


РАЗДЕЛ 1. ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ

1.1. Анализ положения Вимовского сельского поселения. Социально- экономическая характеристика. Характеристика градостроительной деятельности на территории поселения, включая деятельность в сфере транспорта, оценка транспортного спроса
Территория Вимовского сельского поселения расположена в центральной части Усть-Лабинского района Краснодарского края.

В своих административных границах Вимовское сельское поселение занимает площадь 9395 га. Центром Вимовского сельского поселения является п. Вимовец.

Территория поселения представляет собой в основном земли сельскохозяйственного назначения. Площадь сельскохозяйственных угодий на территории поселения составляет 8534,71 га
Поселок Вимовец расположен в юго-восточной части земель поселения, п. Южный, является вторым по величине населенным пунктом поселения и находится в северо-западе поселения. технической категории в 40 км от районного центра – города Усть-Лабинска, и в 78 км от краевого центра – г. Краснодара. Ближайшая железнодорожная станция – «Ладожская» Северо-Кавказской железной дороги находится в пределах Ладожского сельского поселения. 

.На территории поселения расположены 2 населенных пункта. Существующая численность населения 2940 человек, из них:

в п. Вимовец - 1797 человек;

в п. Южный – 1143 человек.

Граница Вимовского сельского поселения Усть-Лабинского района показана на графических материалах согласно Закону Краснодарского края от 22 июля 2004 г. №767-КЗ «Об установлении границ муниципального образования Усть-Лабинский район, наделении его статусом муниципального района, образовании в его составе муниципальных образований – городского и сельских поселений – и установлении их границ».

Вимовское сельское поселение включает в себя 2 поселка – Южный и Вимовец, который является административным центром данного поселения.

Территорию Вимовского сельского поселения пересекают автомобильные дороги регионального межмуниципального и местного значения. 

Вимовское поселение относится к числу депопулирующих территорий Краснодарского края: естественный прирост имеет отрицательное значение, миграция в целом – положительная. Демографическая структура населения (по возрастному признаку) – регрессивная, наблюдаются высокие темпы старения населения.

Поселок Вимовец – административный центр Вимовского сельского поселения - расположен юго-восточной части земель поселения, п. Южный, является вторым по величине населенным пунктом поселения и находится в северо-западе поселения. технической категории в 40 км от районного центра – города Усть-Лабинска, и в 78 км от краевого центра – г. Краснодара.
В состав поселения  входят поселок  п. Вимовец, п. Южный.

Поселок Вимовец находится в юго-восточной части поселения и представляет собой в основном жилую зону. Жилые кварталы застроены как одноэтажной усадебной застройкой, так малоэтажными многоквартирными домами с приусадебными участками.

Общественный центр поселка, расположенный на юго-западе и состоящий из: административное здание, дом культуры, здание кабельного телевидения ОПХ «Ладожское», пункт милиции, паспортный стол, парк, кинопавильон, МДОУ №30, ясли-сад, стадион ОПХ «Ладожское», столовая ОПХ «Ладожское», магазин ОПХ «Ладожское». 

Производственная зона поселка находится в западной и восточной части населенного пункта и представлены производствами агропромышленного комплекса. Предполагается зарезервировать территории под развитие производственной зоны в северо-восточной части поселка

п. Южный расположен в северо-западной части Вимовского сельского поселения. Населенный пункт представляет собой жилую зону в виде индивидуальной жилой застройки с приусадебными участками. Объекты обслуживания в населенном пункте отсутствуют. Так как населенный пункт малочислен, значительного увеличения численности населения на расчетный срок не предполагается, поэтому генеральным планом не предусматриваются территории для развития его жилой застройки. Предусматривается строительство объектов социального и коммунально-бытового назначения.

Генеральным планом населенные пункты Вимовского сельского поселения рассматриваются в существующих границах. 

На землях населенных пунктов Вимовского сельского поселения обозначены территории, предлагаемые настоящим проектом к освоению по мере необходимости под жилую застройку. Проектируемая жилая застройка представлена исключительно индивидуальным жилым фондом с приусадебными участками с предельными размерами, устанавливаемыми администрацией сельского поселения. 

К жилой застройке, попадающей в зоны различных планировочных ограничений, предъявляются особые требования по ее использованию: речь идет о водоохраной зоне, охранной зоне источников водоснабжения, зоне временной охраны памятников историко-культурного наследия, санитарно-защитной зоне от сельскохозяйственных предприятий, кладбищ.

Совершенствование функционального зонирования предполагает упорядочение  размещения объектов различного функционального назначения - вынос из санитарно-защитных зон жилого фонда по программе Краснодарского края «Жилище», предусматриваемый на расчетный срок.

Проектом предусмотрено максимальное сохранение существующего капитального жилищного фонда, его реконструкция и благоустройство согласно действующим нормам и современным требованиям при полном оснащении инженерным оборудованием. 

Проектом предусматривается сохранение сельских кладбищ в населенных пунктах.

Проектом сохраняются памятники истории, архитектуры и археологии, расположенные на территории населенных пунктов с обозначением границ временных охранных зон.

1.2. Характеристика функционирования и показатели работы транспортной инфраструктуры по видам транспорта
Внешний транспорт
К транспортной зоне в Вимовском сельском поселении относятся территории придорожной полосы и автомобильные дороги регионального значения г.Темрюк – г.Краснодар – г. Кропоткин , а также межмуниципального значения ст.Ладожская- ст.Кирпильская.

Разрешенными видами использования в данной подзоне являются:

-мотели для легкового и грузового автотранспорта;

-сооружения для постоянного и временного хранения транспортных средств;

-предприятия по обслуживанию транспортных средств; 

-предприятия общественного питания;

-магазины.

На территории придорожной полосы этих дорог предусмотрено размещение объектов придорожного сервиса при условии согласования с организациями, осуществляющими управление автодорогами. Рекомендуется строительство гостиниц, кафе, станций технического обслуживания легкового и грузового транспорта, стоянок и т.п.

Существующая транспортная схема населенных пунктов представлена регулярной сеткой улиц и дорог. Улично-дорожная сеть сложилась в виде непрерывной системы, но зачастую без учета функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного, велосипедного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной  организации  территории и характера застройки. 

В каждом населенном пункте поселения генеральным планом предусматривается создание единой системы транспорта и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой населенного пункта и прилегающей к нему территории, обеспечивающей удобные, быстрые и безопасные связи со всеми функциональными зонами, объектами внешнего транспорта и автомобильными  дорогами  общей  сети.

Улично-дорожная сеть проектировалась в виде непрерывной системы с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной организации территории и характера застройки. 

В составе улично-дорожной сети выделены улицы и дороги следующих категорий: 

-поселковая дорога – осуществляет связь населенного пункта с внешней дорогой общей сети, в сложившихся условиях она является частью дороги межмуниципального значения;

-главные улицы – осуществляют связь жилых территорий с общественным центром;

-улицы в жилой застройке:

· основная – осуществляет связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направлениям с интенсивным движением,

· второстепенная – осуществляет связь между основными жилыми улицами,

· проезд – связь жилых домов, расположенных в глубине квартала, с улицей.

Ширина магистральных улиц продиктована сложившейся застройкой, что и определило ширину в красных линиях 20,0 – 30,0 м., ширину проезжей части – 7,0 – 12,0 м. Особое место при проведении реконструкции улично-дорожной сети необходимо уделить обеспечению удобства и безопасности пешеходного движения. 

Проектом предусмотрено размещение открытых стоянок для временного хранения легковых автомобилей в жилых районах, в промышленных зонах, в общественных центрах, в зонах массового отдыха. Длительное содержание автомобилей для населения, проживающего в частных домах, предусмотрено на приусадебных участках.

1.3. Характеристика сети дорог Вимовского сельского поселения, параметры дорожного движения и оценка качества содержания дорог
Усть-Лабинский район характеризуется развитой сетью автомобильных дорог.

В составе улично-дорожной сети выделены улицы и дороги следующих категорий:
- главные улицы, обеспечивающие связь жилых территорий с общественными  центрами  и  местами  приложения  труда. 

- улицы  в  жилой  застройке:

- основные, осуществляющие транспортную  (без пропуска грузового и общественного транспорта)  и пешеходную связь внутри жилых территорий и с главными  улицами;
- второстепенные, обеспечивающие связь между основными жилыми улицами; 

- пешеходные улицы, необходимые для связи с местами приложения труда, учреждениями и предприятиями обслуживания, в том числе, в пределах общественных  центров;

- производственные дороги, по которым обеспечивается транспортная связь в пределах производственных зон, а также выходы на поселковые и внешние  дороги.

Дороги и улицы в новых проектируемых районах (жилом и производственном) обозначены условно, без названий.

Ширина существующих дорог и улиц продиктована в основном сложившейся застройкой, что и определило ширину в красных линиях 15,0 - 35,0 м, ширину  проезжей  части  3,5; 7,0 м.

Ширина проектируемых дорог и улиц в красных линиях составляет 16,0 - 30,0 м, ширина  проезжей  части  7,0 –12,0м.
Реконструкция существующих дорог и улиц предусматривает их благоустройство с усовершенствованием покрытия, устройство «карманов» для остановки общественного транспорта, парковок и стоянок автотранспорта в местах скопления людей в зоне общественных центров, массового отдыха, промышленных зонах и т.д., а также расширение проезжих частей улиц и дорог перед  перекрестками.

Особое внимание при проведении реконструкции улично-дорожной сети необходимо уделить обеспечению удобства и безопасности пешеходного движения. 

Длительное содержание автомобилей для населения, проживающего в частных домах, предусмотрено на приусадебных участках. 

Проектом предусмотрено развитие автобусных маршрутов в связи с расширением жилых и производственных территорий. 
Для обслуживания парка автомобилей предусмотрено развить сеть придорожного автосервиса (станций технического обслуживания, автозаправочных станций и т.д.), новое строительство которых предусмотрено вдоль автодороги IV технической категории на севере села.

Таблица 1 – Характеристика улично – дорожной сети  Вимовского сельского поселения.
	№ п/п
	Наименование улицы
	Протяженность, км
	Ширина в красных линиях, м

	п. Вимовец

	1
	 п. Вимовец, ул.Абрикосовая 
	0,28
	5

	2
	п. Вимовец ул.Батохина
	0,74
	6

	3
	п. Вимовец  ул. Дачная
	0,24
	5


	4
	п.Вимовец ул.Дружбы
	0,48
	5

	5
	п. Вимовец, пер. Западный
	0,21
	5

	6
	п. Вимовец ул.Зеленая
	0,84
	5

	7
	п.Вимовец ул. Красная
	0,95
	5

	8
	п.Вимовец ул. Кубанская
	0,5
	5

	9
	п.Вимовец ул. Молодежная 
	0,81
	5

	10
	п.Вимовец ул.Придорожная
	0,82
	5

	11
	п.Вимовец ул. Садовая
	0,52
	6

	12
	п.Вимовец ул.Северная
	0,56
	5

	13
	п.Вимовец ул.Советская 
	0,48
	5

	14
	п. Вимовец ул. Социалистическая
	0,84
	5

	15
	п. Вимовец ул. степная 

	0,41
	5

	16
	п.Вимовец ул. Строительная
	0,79
	5

	17
	п.Вимовец ул. Тенистая
	0,4
	5

	18
	п. Вимовец ул. Фруктовая
	0,35
	5

	19
	п. Вимовец ул Цветочная
	0,52
	5

	20
	п. Вимовец ул Школьная 
	1,27
	5

	21
	п.Вимовец ул.Юбилейная 
	0.47
	5

	22
	п.Вимовец ул. Южная
	0.16
	5

	23
	п.Южный пер. №1
	0,21
	5

	24
	п.Южный пер.Восточный
	0,21
	6

	25
	п.Южный ул.Зеленая
	0,53
	6

	26
	п.Южный ул.Комсомольская 
	0,9
	5

	27
	п.Южный ул.Кубанская
	0,43
	5

	28
	п.Южный ул. Новая
	0,2
	5

	29
	п. Южная

ул. Ново - Фермовская
	0,58
	5


1.4. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками
В соответствии с СП 42.13330.2011 уровень автомобилизации на расчетный срок принят равным 400 автомобилям на 1000 человек, при этом расчетное количество автомобилей составляет 1580 единиц. 

транспортной зоне в Вимовском сельском поселении относятся территории придорожной полосы и автомобильные дороги регионального значения г.Темрюк – г.Краснодар – г. Кропоткин , а также межмуниципального значения ст.Ладожская- ст.Кирпильская.

Разрешенными видами использования в данной подзоне являются:

-мотели для легкового и грузового автотранспорта;

-сооружения для постоянного и временного хранения транспортных средств;

-предприятия по обслуживанию транспортных средств; 

-предприятия общественного питания;

-магазины.

На территории придорожной полосы этих дорог предусмотрено размещение объектов придорожного сервиса при условии согласования с организациями, осуществляющими управление автодорогами. Рекомендуется строительство гостиниц, кафе, станций технического обслуживания легкового и грузового транспорта, стоянок и т.п.

Существующая транспортная схема населенных пунктов представлена регулярной сеткой улиц и дорог. Улично-дорожная сеть сложилась в виде непрерывной системы, но зачастую без учета функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного, велосипедного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной  организации  территории и характера застройки. 

В каждом населенном пункте поселения генеральным планом предусматривается создание единой системы транспорта и улично-дорожной сети в увязке с планировочной структурой населенного пункта и прилегающей к нему территории, обеспечивающей удобные, быстрые и безопасные связи со всеми функциональными зонами, объектами внешнего транспорта и автомобильными  дорогами  общей  сети.

Улично-дорожная сеть проектировалась в виде непрерывной системы с учетом функционального назначения улиц и дорог, интенсивности транспортного и пешеходного движения, архитектурно-планировочной организации территории и характера застройки. 

В составе улично-дорожной сети выделены улицы и дороги следующих категорий: 

-поселковая дорога – осуществляет связь населенного пункта с внешней дорогой общей сети, в сложившихся условиях она является частью дороги межмуниципального значения;

-главные улицы – осуществляют связь жилых территорий с общественным центром;

-улицы в жилой застройке:

· основная – осуществляет связь внутри жилых территорий и с главной улицей по направлениям с интенсивным движением,

· второстепенная – осуществляет связь между основными жилыми улицами,

· проезд – связь жилых домов, расположенных в глубине квартала, с улицей.

Ширина магистральных улиц продиктована сложившейся застройкой, что и определило ширину в красных линиях 20,0 – 30,0 м., ширину проезжей части – 7,0 – 12,0 м. Особое место при проведении реконструкции улично-дорожной сети необходимо уделить обеспечению удобства и безопасности пешеходного движения. 

Проектом предусмотрено размещение открытых стоянок для временного хранения легковых автомобилей в жилых районах, в промышленных зонах, в общественных центрах, в зонах массового отдыха. Длительное содержание автомобилей для населения, проживающего в частных домах, предусмотрено на приусадебных участках.
1.5. Характеристика работы транспортных средств общего пользования, включая анализ пассажиропотока
Загрузка парка транспортных средств показала, что выполняется норматив по организации числа перевезенных пассажиров.  В соответствии с генеральным планом не предусмотрено увеличение продолжительности маршрутной сети общественного транспорта.

1.6. Характеристика условий пешеходного и велосипедного   передвижения
В соответствии со Сводом правил СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» затраты времени от мест проживания до мест работы для 90% трудящихся при численности населения 100 тыс. жителей и менее не должны превышать 30 мин.

1.7. Характеристика движения грузовых транспортных средств, оценка работ транспортных средств коммунальных и дорожных служб, состояния инфраструктуры для данных транспортных средств
Развитие автомобильных дорог Вимовского сельского поселения проектом предполагается по следующим направлениям:

· Приведение технического уровня существующих региональных дорог в соответствие с расширением автомобильного парка и ростом интенсивности движения.

· Устройство узлов автомобильных дорог в одном уровне в местах примыкания поселковых дорог к дорогам регионального и муниципального значения.
Риски возникновения ДТП на территории Вимовского сельского поселения в составе Усть-Лабинского района Краснодарского края представлены в приложении Н.
Причиной возникновения ЧС на проектируемом объекте могут стать аварии на транспортных коммуникациях, по которым возможна транспортировка взрывопожароопасных веществ (СУГ (пропана) и бензина в автомобильных цистернах).

Причины дорожно-транспортных происшествий различны: нарушения правил дорожного движения, техническая неисправность автомобиля, превышение скорости движения, недостаточная подготовка лиц, управляющих автомобилями, их слабая реакция, низкая эмоциональная устойчивость, управление автомобилем в нетрезвом состоянии. 

Свойства бензина и пропана представлены в таблицах 2.2.5.1 и 2.2.5.2 соответственно.

Таблица 2.2.5.1 – Свойства бензина

	Показатели
	Параметр

	Бензин автомобильный ГОСТ 2084-77

	Наименование вещества
	Бензин автомобильный

	Состав
	Смесь легких углеводородов

	Общие данные
	

	плотность жидкости при нормальных условиях, кг/м3
	806,4

	давление насыщенных паров, мм. рт. ст.
	не более 500

	Данные о взрывопожароопасности
	Легковоспламеняющаяся жидкость

	
	

	Продолжение таблицы 2.2.5.1

	Показатели
	Параметр

	температура вспышки, °С
	минус 27 - (минус 39)

	температура самовоспламенения, °С
	255 - 370

	концентрационные пределы распространения пламени, % (об.)
	0,76-5,16

	температурные пределы распространения пламени, °С
	Нижний     минус 27 – минус 39 

Верхний     минус 8 – минус 27

	удельная массовая скорость выгорания, кг/м2 с
	0,06

	Данные о токсической опасности
	Вещество 4 класса опасности

	ПДК для воздуха рабочей зоны, мг/м3
	100

	Цвет
	Бесцветная жидкость

	Коррозионное воздействие
	Коррозионно активен, степень воздействия определяется концентрацией серосодержащих примесей

	Характер воздействия на организм человека
	Пары оказывают наркотическое воздействие, при больших концентрациях паров в воздухе - слабость, острое отравление приводит к потере сознания, при длительном воздействии на кожу наблюдаются дерматиты

	Индивидуальные средства защиты
	Фильтрующий противогаз с коробкой марки «А», «БКФ», спецодежда

	Методы перевода вещества в безвредное состояние
	Сбор небольших проливов песком с последующим удалением и нейтрализацией

	Меры первой помощи пострадавшим от воздействия вещества
	Свежий воздух, покой, тепло, успокаивающие и седативные средства. При потере сознания -искусственное дыхание, при попадании на слизистую оболочку глаз - обильное промывание теплой водой


Таблица 2.2.5.2 – Свойства пропана

	Наименование параметра
	Параметр

	1.Название вещества:
	

	- Химическое
	пропан

	2.Формула
	

	Продолжение таблицы 2.2.5.2

	Показатели
	Параметр

	- Эмпирическая
	С3Н8

	- Структурная
	 СН3 – СН2 – СН3

 Н Н Н
 ( ( (
Н -С-С-С- Н
  ( ( ( 
  Н Н Н

	3.Состав:
	

	3.1.Основной продукт, %
	16,87

	4.Общие данные:
	

	4.1.Молекулярный вес, кг/кмоль
	44,096

	4.2.Ткип при давлении 101 кПа, (С
	минус 42,1

	4.3.Относительная плотность (по воздуху) газовой фазы
	1,562

	4.4.Плотность, кг/м3 
	

	- жидкой фазы при температуре кипения и 760 мм рт.ст.
	585

	- газовой фазы при нормальных условиях
	2,019


	5.Данные о взрывопожароопасности:
	

	5.1.Температура вспышки, (С
	минус 96 (расчетная)

	5.2.Температура самовоспламенения, (С
	плюс 466

	5.3.Пределы взрываемости:
	

	- объемные, %
	от 2,1 до 9,5

	- весовые, г/м3
	от 35 до 174


Продолжение таблицы 2.2.5.2
	Показатели
	Параметр

	6.Данные о токсической опасности
	

	6.1.ПДК в воздухе рабочей зоны, мг/м3
	300

	6.2.ПДК в атмосферном воздухе, мг/м3
	200

	6.3.Летальная токсодоза, LCt50
	в обычных условиях физиологически малоактивен

	7.Реакционная способность
	при обычной температуре химически инертен, при высоких температурах сгорает нацело образуя СО2 и Н2О. Химически устойчив по отношению к кислороду воздуха и сильным кислотам, щелочам и их растворам. Вступает в реакцию замещения с галогенами с образованием различных алкилгалогенидов. Взаимодействует со смесью SO2 и Cl2 – реакции сульфохлорирования. В химические реакции в рабочих условиях не вступает

	8.Запах
	бесцветный газ без запаха. Запах ощущается при концентрации 0,65 мг/л

	9.Коррозийное воздействие
	до 0,1 мм/в год - коррозийная активность низка

	10.Меры предосторожности
	герметизация и заземление аппаратуры и коммуникаций, надлежащая вентиляция помещений, медицинские осмотры раз в 12 месяцев, при работах связанных с выделением предельных углеводородов; освещение во взрывобезопасном исполнении; осторожность при огневых работах; ремонт проводить инструментами не дающими искру; постоянный контроль за составом воздуха, как в помещении, так и на открытых площадках

	
	

	
	

	
	

	Продолжение таблицы 2.2.5.2

	Показатели
	Параметр


	11.Информация воздействия на людей
	зарегистрированы случаи суицидного смертельного отравления пропаном (предназначенного для использования в качестве бытового топлива); при взаимодействии с воздухом вызывает кислородное голодание, при значительных концентрациях в воздухе приводит к смерти от удушья; действует на организм наркотически; при попадании в глаза может произойти потеря зрения. Попадая на тело человека, вызывает обмораживание типа ожога

	12.Средства защиты
	при невысоких концентрациях фильтрующий противогаз марки «А», «БКФ», при высоких - изолирующие шланговые противогазы ПШ-1, ПШ-2, ДПА-5, при низком содержании кислорода – кислородные респираторы РКК-1, РКК-2, РКК-2м, КИП-5м, «Урал-1» и «Донбасс-2». Спецодежда (перчатки, резиновая обувь и другие средства индивидуальной защиты), защитные очки

	13.Методы перевода вещества в безвредное состояние
	в силу мало токсичности газа химические методы не предусмотрены, а при утечке принудительная вентиляция производственных помещений, создание водных и водно-дисперсионных завес для изменения распространения газо-воздушной смеси


Сценарий развития аварии, связанной с разливом СУГ на автомобильном транспорте

В качестве наиболее вероятных аварийных ситуаций, которые могут привести к возникновению поражающих факторов, рассмотрены: Разлив (утечка) из автоцистерны СУГ:

- наиболее вероятный сценарий: – разгерметизация автоцистерны с СУГ → вылив СУГ→ «мгновенное» испарение → образование облака ТВС → воспламенение облака ТВС → взрыв облака ТВС→ барическое поражение людей.

- наиболее вероятный сценарий: – разгерметизация автоцистерны с СУГ → вылив СУГ → воспламенение СУГ → образование огненного шара → термическое поражение людей.

В качестве поражающих факторов рассмотрены:

· воздушная ударная волна;

· тепловое излучение огненного шара.

Для оценки разрушений и количества пострадавших от теплового излучения горящих разлитий принимались исходные данные приведенные в таблице 2.2.5.3.

Таблица 2.2.5.3 – Исходные данные

	Наименование
	Обозначение
	Значение

	Объект разрушения
	
	цистерна

	Объём цистерны, м3
	[image: image1.wmf]р

V


	30

	Степень заполнения цистерны
	[image: image2.wmf]р

e


	0,9

	Вид разрушения
	
	полное

	Уклон поверхности, %
	
	5

	Плотность жидкой фазы вещества, т/м3
	
	0,52

	Молярная масса, кг/кМоль
	[image: image3.wmf]M


	52

	Удельная теплота сгорания, кДж/кг
	[image: image4.wmf],

v

г

Q


	46300

	Температура окружающей среды, оС
	[image: image5.wmf]t


	20

	Расстояние до проектируемого объекта, м
	[image: image6.wmf]r


	100

	Среднепов. плотность теплового излучен., кВт/м2
	[image: image7.wmf]f

E


	450


Площадь разлития объёма жидкости 
[image: image8.wmf]зр

F

(т), рассчитывается по формуле:


[image: image9.wmf]зрзрр

,

FfV

e

=

                                                              (2.2.5.1)

где:

[image: image10.wmf]зр

F

 - площадь зоны разлива, м2;


[image: image11.wmf]з

f

 - коэффициент разлива, м-1;


[image: image12.wmf]р

e

 - степень заполнения резервуара;


[image: image13.wmf]р

V

 - номинальная вместимость резервуара, м3.

Форма разлива жидкости – окружность. Радиус окружности разлива 
[image: image14.wmf]зр

R

(м), рассчитывается по формуле:


[image: image15.wmf]зрзр
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p

=

                                                   (2.2.5.2)

Массу испарившегося вещества вычисляют по формуле:


[image: image16.wmf],

испsp

mWFT

=

                                                   (2.2.5.3)

где:

[image: image17.wmf]W

 – интенсивность испарения, кг/м2∙сек;


[image: image18.wmf]T

 – время контакта окружающего воздуха с поверхностью пролива, с.

Интенсивность испарения рассчитывают по формуле:


[image: image19.wmf]6
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WMp
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                                       (2.2.5.4)

где:

[image: image20.wmf]h

 – коэффициент, учитывающий влияние скорости и температуры воздушного потока над поверхностью жидкости (таблица 2.2.5.4).


[image: image21.wmf]M

 – молярная масса, г/моль.


[image: image22.wmf]нас

p

 – давление насыщенного пара при расчетной температуре жидкости.

Таблица 2.2.5.4 – Значения коэффициента 
[image: image23.wmf]h


	Скорость воздушного потока в помещении,
	Значение коэффициента 
[image: image24.wmf]h

при температуре 
[image: image25.wmf]t

, (С, воздуха в помещении

	м/с
	10
	15
	20
	30
	35

	0,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0
	1,0

	0,1
	3,0
	2,6
	2,4
	1,8
	1,6

	0,2
	4,6
	3,8
	3,5
	2,4
	2,3

	0,5
	6,6
	5,7
	5,4
	3,6
	3,2

	1,0
	10,0
	8,7
	7,7
	5,6
	4,6


Барическое поражение людей

Избыточное давление - 
[image: image26.wmf]ф

P

D

(кПа) во фронте ударной волны, образуемое при взрыве ТВС, рассчитывают по формуле:


[image: image27.wmf]0.330.6623
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где: 

[image: image28.wmf]0

p

 -
атмосферное давление, кПа (допускается принимать равным 101 кПа);


[image: image29.wmf]r

 - 
расстояние от эпицентра взрыва, м; 


[image: image30.wmf]np

m

 - 
приведенная масса газа или пара участвующая во взрыве, кг.

Приведенная масса газа участвующего во взрыве, определяется по формуле:


[image: image31.wmf],
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где:

[image: image32.wmf],

v
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Q

 -
удельная теплота сгорания газа или пара, кДж/кг;


[image: image33.wmf],

v

тнт

Q

 - удельная теплота сгорания тринитротолуола, равная 4,52×10 кДж/кг;


[image: image34.wmf]Z

 -
коэффициент участия горючих газов и паров в горении
;


[image: image35.wmf],

гn

m

 - 
масса паров ЛВЖ, поступивших в результате аварии в окружающее пространство, кг.

Величина импульса волны давления 
[image: image36.wmf]I

(кПа
[image: image37.wmf]´

с), рассчитывается по формуле:
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Ниже представлены зависимости силы повреждения сооружений (таблица 2.2.5.5), характера ранения человека (таблица 2.2.5.6) от величины избыточного давления во фронте ударной волны и зависимость волны давления от расстояния (рисунок 2.2.5.1).

Таблица 2.2.5.5 – Сила повреждения сооружений

	Сила повреждения сооружений
	Избыточное давление во фронте ударной волны, кПа

	Полное разрушение сооружений
	100

	50 %-ное разрушение сооружений
	70

	Средние повреждения сооружений
	28

	Умеренные повреждения сооружений (повреждение внутренних перегородок, рам, дверей и т.п.)
	14

	Малые повреждения (разбита часть остекления)
	2


.

1.8. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

Атмосферный воздух
Качество атмосферного воздуха является одним из основных показателей окружающей среды, влияющим на здоровье людей. Его показатели меняются в зависимости от сезона и от приземных инверсий. В переходные сезоны (весной и осенью) устанавливается устойчивый перенос воздуха. Поэтому весной и осенью (апрель - май, октябрь - ноябрь) повторяемость умеренных и сильных ветров значительно увеличивается, застойных процессов не происходит и, как следствие, не накапливаются загрязняющие вещества в воздухе. Зимой (особенно в декабре - январе) преобладает антициклональный тип погоды со слабыми ветрами, инверсиями и, как следствие, туманами. Такие процессы препятствуют перемешиванию воздуха и способствуют накоплению загрязняющих веществ в приземном слое атмосферы. Летом, несмотря на малоподвижность атмосферной циркуляции не приводят к устойчивым периодам загрязнения приземного воздуха. Днем термическая конвекция создает турбулентность воздуха, что приводит к рассеиванию загрязняющих веществ в приземном слое. Дожди также способствуют очищению воздуха.

Состояние воздушного бассейна зависит от количества выбросов загрязняющих веществ и их химического состава, а также от климатических условий, определяющих перенос, рассеивание и преобразование выбрасываемых веществ. Территория Вимовского сельского поселения по совокупности климатических параметров (мощности и интенсивности приземных инверсий, повторяемости застоев воздуха) не характеризуется повышенным потенциалом загрязнения атмосферы. Средняя за год концентрация формальдегида не превышала предельно допустимую норму.

1.9. Характеристика существующих условий и перспектив развития и размещения транспортной инфраструктуры Вимовского сельского поселения
В генеральном плане Вимовского сельского поселения определены основные планируемые зоны развития, пункты остановочных площадок, остановок, возможные места парковок населения, возможные направления развития улично-дорожной сети, перечень к реконструкции, сохранению и проектированию улиц. Особое внимание необходимо уделить развитию уличной сети. 

1.10. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры Вимовского сельского поселения
При анализе оценки нормативно-правовой базы необходимо исходить из того, что приняты и реализуются ряд основополагающих документов для развития транспортной отрасли: 

1) Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года. В редакции распоряжения Правительства РФ от 22.11.2008 № 1734-р (ред. от 11.06.2014) «О Транспортной стратегии Российской Федерации».

2) В соответствии с Постановлением коллегии Министерства Транспорта Российской Федерации от 11 декабря 2015 года № 4 в 2016 году требуется разработать стратегию развития «Транспортная стратегия Краснодарского края до 2030», которая будет являться составной частью и практической реализацией стратегии Транспортная стратегия Российской Федерации на период до 2030 года.

3) Генеральный план Вимовского сельского поселения.
РАЗДЕЛ 2. ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА, ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ ВИМОВСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ 
2.1. Прогноз социально-экономического и градостроительного развития поселения
Прогнозные темпы экономического развития Вимовского сельского поселения указаны в стратегии социально-экономического развития Усть – Лабинского района. Также в соответствии с нормативами градостроительного проектирования рассчитаны в соответствии с СП 42.13330.2011 «Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений» актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89. В программе рассчитаны планируемые места организации остановок транспортных средств на расстоянии пешеходных подходов не более 250 метров, в коммунальных и складских зонах не более 400 м, в зонах массового отдыха и спорта не более 800 м от главного входа. На расчетный срок развитие улично-дорожной сети не предусмотрено. Необходима реконструкция существующих улиц.
2.2. Прогноз транспортного спроса п, объемов и характера передвижения населения и перевозок грузов по видам транспорта
При прогнозировании и построении транспортной модели учитывались прогноз численности населения, деловая активность региона, была построена многофакторная модель, по итогам которой сформированы прогнозы по развитию ключевых отраслей транспортного спроса населения на услуги транспортного комплекса. Кроме того, учитывалось, что инфраструктура транспортного комплекса в свою очередь должна расти опережающими темпами вслед за транспортным спросом. Прогноз сценарных условий развития транспортного комплекса Вимовского сельского поселения разработан на основании сценарных условий, основных параметров прогноза социально–экономического развития Российской Федерации. 

При разработке сценариев развития транспортного комплекса помимо основных показателей социально-экономического развития учитывались макроэкономические тенденции, таким образом, были разработаны 3 сценария на вариантной основе в составе двух основных вариантов – вариант 1 (базовый) и вариант 2 (умеренно-оптимистичный).

Варианты 1, 2 прогноза разработаны на основе единой гипотезы внешних условий. Различие вариантов обусловлено отличием моделей поведения частного бизнеса, перспективами повышения его конкурентоспособности и эффективностью реализации государственной политики развития. 
Вариант 1 (базовый). Предполагается сохранение инерционных трендов, сложившихся в последний период, консервативную инвестиционную политику частных компаний, ограниченные расходы на развитие компаний инфраструктурного сектора, при стагнации государственного спроса. Также данным вариантом учитывается агрессивная внешняя среда сложившая, благодаря введенным санкциям и санкционной политике Европейского союза.
Вариант 2 (умеренно-оптимистичный). Сценарий характеризует развитие экономики в условиях повышения доверия частного бизнеса, применения дополнительных мер стимулирующего характера, связанных с расходами бюджета по финансированию новых инфраструктурных проектов, поддержанию кредитования наиболее уязвимых секторов экономики, увеличению финансирования развития человеческого капитала. Сценарий характеризуется ростом экономической активности транспортных и пассажирских перевозок, увеличение деловой активности. 

2.3. Прогноз развития транспортной инфраструктуры по видам транспорта
При построении прогноза по видам транспорта использовались данные генерального плана Вимовского сельского поселения. 
Таблица 2 – Прогнозные значения развития транспортной инфраструктуры до 2027 года
	Наименование показателя
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2027

	АВТОМОБИЛЬНЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число автомобилей
	1580
	1585
	1590
	1595
	1597
	1600

	Число остановочных площадок
	10
	10
	10
	10
	10
	10

	Число пешеходных дорожек, тротуаров, соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения
	5
	6
	8
	8
	9
	12

	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Парковочное пространство, мест
	6
	6
	6
	6
	6
	6

	Число автостанций (60 пассажиров)
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	АВИАЦИОННЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число вертолетных площадок
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	Число аэропортов
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	ВОДНЫЙ ТРАНСПОРТ

	Число причалов
	0
	0
	0
	0
	0
	0


2.4. Прогноз развития дорожной сети
2.5. В Александровском сельском поселении интенсивность движения незначительная. В связи с этим обеспечивается выполнение требований к пропускной способности, комфорту и безопасности участников дорожного движения. Строительство новой автодороги не рационально.

2.6.  Прогноз уровня автомобилизации, параметров дорожного движения
Таблица 3 – Прогнозные значения уровня автомобилизации до 2026 г, ед.
	Наименование показателя
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2023
	2027

	Число автомобилей, в т.ч.
	1580
	1585
	1590
	1595
	1597
	1600
	1600

	- легковые автомобили
	1560
	1565
	1570
	1577
	1557
	1580
	1580

	- грузовые автомобили 
	20
	20
	20
	20
	20
	20
	20


2.7. Прогноз показателей безопасного дорожного движения
Таблица 4 – Прогнозные значения показателей безопасности дорожного движения до 2026 года
	Наименование показателя
	2017
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2027

	Число зарегистрированных ДТП
	2
	1
	1
	0
	0
	0
	0


РАЗДЕЛ 3. УКРУПНЕННАЯ ОЦЕНКА ПРИНЦИПИАЛЬНЫХ ВАРИАНТОВ РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ И ВЫБОР ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА
По итогам анализа и моделирования приведенного в разделе 2 следует, что наиболее оптимальным вариантом, гарантирующим наиболее полное использование возможностей транспортной инфраструктуры и гарантирующим максимальное удовлетворение потребностей населения, является Вариант 2. Без развития транспортной инфраструктуры в районах точечной застройки, будет нарастать дисбаланс транспортного спроса и транспортного предложения. Детальный анализ показывает, что также будет осуществлено недостаточное развитие улично-дорожной сети, будут пропущены межремонтные сроки текущего и капитального ремонта дорожного покрытия.

РАЗДЕЛ 4.   ПЕРЕЧЕНЬ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Развитие транспорта на территории сельского поселения должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. Транспортная система сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов всех уровней. 

Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений для органов местного самоуправления Усть – Лабинского района и органов государственной власти Краснодарского края по развитию транспортной инфраструктуры.

Основные направления развития транспортной инфраструктуры на федеральном уровне определены транспортной стратегией Российской Федерации, утверждённой распоряжением Правительства РФ от 22 ноября 2008 г. № 1734-р.

Стратегическая цель развития транспортной системы в соответствии с Транспортной стратегией - удовлетворение потребностей инновационного социально ориентированного развития экономики и общества в конкурентоспособных качественных транспортных услугах.

Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие:

- конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

- высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

- создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом (в противном случае конкурентной среды не будет).
Таблица 5 – Мероприятиями в части развития транспортного комплекса муниципального образования 
	Наименование мероприятия
	Кол-во
	Сроки реализации
	Затраты на строительство, руб.

	Размещение дорожных знаков и указателей на улицах населённого пункта

	ул. Дружбы п. Вимовец

	Пешеходный переход
	4
	2017 - 2027
	7200,00

	ул. Молодежная  п. Вимовец

	Главная дорога
	1
	2017 - 2027
	3600,00

	Уступите дорогу
	2
	2017 - 2027
	7200,00

	Пешеходный переход
	8
	2017 - 2027
	36000,00

	ул. Садовая п.Вимовец

	Главная дорога
	1
	2017 - 2027
	3600,00

	Уступите дорогу
	3
	2017 - 2027
	10700,00

	Движение запрещено
	2
	2017 - 2027
	3600,00

	ул.Северная  п. Вимовец

	Уступи дорогу
	2
	2017 - 2027
	7200,00

	Главная дорога
	4
	2017 - 2027
	14000,00

	Направления главной дороги
	4
	2017 - 2027
	14000,00

	Тупик
	1
	2017 - 2027
	3500,00

	ул. Строительная п. Вимовец

	Главная дорога
	1
	2017 - 2027
	3600,00

	Направление главной дороги
	2
	2017 - 2027
	7200,00

	Пешеходный переход
	8
	2017 - 2027
	36000,00

	ул. Юбилейная п. Вимовец

	Пешеходный переход
	4
	2017 - 2027
	14000,00

	
	
	
	

	Итого:
	
	
	1714 000,00

	Текущий ремонт улично – дорожной сети (на условиях софинансирования)

	 п. Вимовец, ул.Абрикосовая 
	0,28
	2017 – 2027гг.
	75000,00

	п. Вимовец ул.Батохина
	0,74
	2017 – 2027гг.
	100000,00

	п. Вимовец  ул. Дачная
	0,24
	2017 – 2027гг.
	150750,00

	п.Вимовец ул.Дружбы
	0,48
	2017 – 2027гг.
	100500,00

	п. Вимовец, пер. Западный
	0,21
	2017 – 2027гг.
	100000,00

	п. Вимовец ул.Зеленая
	0,84
	2017 – 2027гг.
	20000,00

	п.Вимовец ул. Красная
	0,95
	2017 – 2027гг.
	75000,00

	п.Вимовец ул. Кубанская
	0,5
	2017 – 2027гг.
	25000,00

	п.Вимовец ул. Молодежная 
	0,81
	2017 – 2027гг.
	25000,00

	п.Вимовец ул.Придорожная
	0,82
	2017 – 2027гг.
	100000,00

	п.Вимовец ул. Садовая
	0,52
	2017 – 2027гг.
	100500,00

	п.Вимовец ул.Северная
	0,56
	2017 – 2027гг.
	25000,00

	п.Вимовец ул.Советская 
	0,48
	2017 – 2027гг.
	100500,00

	п. Вимовец ул. Социалистическая
	0,84
	2017 – 2027гг.
	25000,00

	п. Вимовец ул. степная 


	0,41
	2017 – 2027гг.
	75000,00

	п.Вимовец ул. Строительная
	0,79
	2017 – 2027гг.
	50500,00

	п.Вимовец ул. Тенистая
	0,4
	2017 – 2027гг.
	       200000,00

	п. Вимовец ул. Фруктовая
	0,35
	2017 – 2027гг.
	150000,00

	п. Вимовец ул Цветочная
	0,52
	2017 – 2027гг.
	25000,00

	п. Вимовец ул Школьная 
	1,27
	2017 – 2027гг.
	50000,00

	п.Вимовец ул.Юбилейная 
	0.47
	2017 – 2027гг.
	25000,00

	п.Вимовец ул. Южная
	0.16
	2017 – 2027гг.
	75000,00

	п.Южный пер. №1
	0,21
	2017 – 2027гг.
	75000,00

	п.Южный пер.Восточный
	0,21
	2017 – 2027гг.
	22500,00

	п.Южный ул.Зеленая
	0,53
	2017 – 2027гг.
	50000,00

	п.Южный ул.Комсомольская 
	0,9
	2017 – 2027гг.
	50000,00

	п.Южный ул.Кубанская
	0,43
	2017 – 2027гг.
	25000,00

	п.Южный ул. Новая
	0,2
	2017 – 2027гг.
	25000,00

	ИТОГО :
	
	2017 – 2027гг.
	1 902 750,00

	Строительство парковочной площадки

	ул. Красная п. Вимовец
	54 м2
	2017 – 2018гг.
	250 000,00

	Итого:
	
	
	250 000,00

	Всего:
	
	
	2 526 750,00


РАЗДЕЛ 5.  ОЦЕНКА ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ ПРЕДЛАГАЕМОГО К РЕАЛИЗАЦИИ ВАРИАНТА РАЗВИТИЯ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
  Таблица 6
	Мероприятия
	Финансирование на 2017-2027 гг.
	Итого

	
	Фед. бюджет
	Краевой бюджет
	Бюджет МО
	Внебюд.
	

	Мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры:
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Авиационный транспорт
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Речной транспорт
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно- пересадочных узлов
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Мероприятия по развитию сети дорог Вимовского сельского поселения
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Текущий ремонт улично – дорожной сети (на условиях софинансирования)
	
	
	0
	
	0,00

	строительство дорог
	-
	-
	-
	-
	0,00

	реконструкция дорог
	-
	-
	-
	-
	0,00

	Комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	-
	-
	30,000
	-
	30,000

	Мероприятия по мониторингу и контролю за работой транспортной инфраструктуры и качеством транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности.
	-
	-
	-
	-
	0,00


РАЗДЕЛ 6. ОЦЕНКА ЭФФЕКТИВНОСТИ МУНИЦИПАЛЬНОЙ ПРОГРАММЫ
Цель программы – обеспечение нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей.

Таблица 7
	Мероприятия
	Наименование индикатора
	2017
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2027

	а) мероприятия по развитию транспортной инфраструктуры, авиационный транспорт
	Число вертолетных площадок
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество рейсов воздушного транспорта в год, ед
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество отремонтированных ВПП в год, ед.
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	б) мероприятия по развитию транспорта общего пользования, созданию транспортно- пересадочных узлов
	Число транспортно-пересадочных узлов
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество рейсов автомобильного транспорта в год, ед
	788400
	794240
	800080
	808840
	841690
	820520
	846800

	
	Число остановочных площадок
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	в) мероприятия по развитию инфраструктуры для легкового автомобильного транспорта, включая развитие единого парковочного пространства
	Парковочное пространство, мест
	0
	6
	6
	6
	6
	6
	6

	г) мероприятия по развитию инфраструктуры пешеходного и велосипедного передвижения
	Число новых пешеходных дорожек, тротуаров, соответствующих нормативным требованиям для организации пешеходного движения
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Число велодорожек
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Велосипедное движение, число пунктов хранения мест
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	д) мероприятия по развитию инфраструктуры для грузового транспорта, транспортных средств коммунальных и дорожных служб;
	Число мест стоянок большегрузного транспорта
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	е) мероприятия по развитию сети дорог поселения
	Развитие улично-дорожной сети, км
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	ж) комплексные мероприятия по организации дорожного движения, в том числе мероприятия по повышению безопасности дорожного движения, снижению перегруженности дорог и (или) их участков
	Число зарегистрированных ДТП
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество светофорных объектов на УДС, шт.
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество нанесенной дорожной разметки, м2
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество установленных дорожных знаков, ед
	43
	27
	27
	27
	27
	27
	27

	з) мероприятия по внедрению интеллектуальных транспортных систем
	Число внедренных ИТС
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	и) мероприятия по развитию речного транспорта
	Число портов
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Количество рейсов водного транспорта в год, ед
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0

	
	Число причалов
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	0


РАЗДЕЛ 7. ПРЕДЛОЖЕНИЯ ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ ВИМОВСКОГО СЕЛЬСКОГО ПОСЕЛЕНИЯ 

В современных условиях для эффективного управления развитием территории муниципального образования недостаточно утвердить документ территориального планирования, отвечающий актуальным требованиям законодательства и имеющий обоснование основных решений с точки зрения удовлетворения потребностей населения в услугах объектов различных видов инфраструктуры. Ограниченность ресурсов местных бюджетов для создания объектов местного значения обуславливает необходимость тщательного планирования реализации документов территориального планирования. Ведь только в случае успешной реализации обоснованных решений градостроительная политика может быть признана эффективной. 

В ноябре 2014 года в план мероприятий («дорожную карту») «Совершенствование правового регулирования градостроительной деятельности и улучшение предпринимательского климата в сфере строительства» (утвержденный распоряжением Правительства РФ от 29 июля 2013 г. № 1336-р) было включено мероприятие по установлению обязанности органов местного самоуправления утверждать программы развития транспортной и социальной инфраструктуры (далее также – Программы) в 6-месячный срок с даты утверждения генеральных планов городских поселений и городских округов. Затем, в конце декабря 2014 года в Градостроительный кодекс РФ были внесены изменения, касающиеся программ комплексного развития социальной инфраструктуры. 

Сегодня, в соответствии со статьей 8 Градостроительного кодекса РФ, к полномочиям органов местного самоуправления городских округов и поселений в области градостроительной деятельности относятся разработка и утверждение программ комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений (соответственно). 

В соответствии со статьей 26 Градостроительного кодекса РФ, реализация генерального плана городского округа или поселения осуществляется путем выполнения мероприятий, которые предусмотрены, в том числе программами комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципальных образований. 

Следует отметить, что разработка и утверждение программ комплексного развития социальной инфраструктуры сельских поселений, по общему правилу, относится к полномочиям органов местного самоуправления муниципального района в области градостроительной деятельности (в соответствии с частью 4 статьи 14 Федерального закона от 6 октября 2003 г. № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации», пунктом 4 Требований к программам комплексного развития социальной инфраструктуры поселений, городских округов, утвержденных постановлением Правительства Российской Федерации от 1 октября 2015 г. № 1050). В то же время, разработка и утверждение таких программ в отношении городских округов и городских поселений, по общему правилами, должна обеспечиваться органами местного самоуправления соответствующих муниципальных образований. 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры городского округа, поселения – документ, устанавливающий перечень мероприятий (инвестиционных проектов) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры поселения, городского округа, которые предусмотрены государственными и муниципальными программами, стратегией социально- экономического развития муниципального образования и планом мероприятий по реализации стратегии социально-экономического развития муниципального образования планом и программой комплексного социально-экономического развития поселения, городского округа, инвестиционными программами субъектов естественных монополий, договорами о развитии застроенных территорий, договорами о комплексном освоении территорий, иными инвестиционными программами и договорами, предусматривающими обязательства застройщиков по завершению в установленные сроки мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. 

Положения Градостроительного кодекса РФ и существование отдельных Требований указывает на то, что программа комплексного развития транспортной инфраструктуры по своему статусу не идентична муниципальной программе, предусматривающей мероприятия по созданию объектов местного значения в сфере транспортной инфраструктуры. 

Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры – это важный документ планирования, обеспечивающий систематизацию всех мероприятий по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры различных видов. Программы имеют высокое значение для планирования реализации документов территориального планирования. Следует отметить, что сроки разработки и утверждения Программ связаны со сроками утверждения генерального плана. Программы комплексного развития транспортной инфраструктуры городских округов и поселений подлежат утверждению в шестимесячный срок с даты утверждения генеральных планов соответствующих муниципальных образований. В связи с этим, представляется целесообразным организовывать разработку проекта Программы в составе единого комплексного проекта управления развитием территории городского округа или поселения, в который также входит и разработка генерального плана.

Основными направлениями совершенствования нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения являются: 

- применение экономических мер, стимулирующих инвестиции в объекты транспортной инфраструктуры; 

- координация мероприятий и проектов строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры между органами государственной власти (по уровню вертикальной интеграции) и бизнеса; 

- запуск системы статистического наблюдения и мониторинга необходимой обеспеченности учреждениями транспортной инфраструктуры поселений в соответствии с утвержденными и обновляющимися нормативами; 

- разработка стандартов и регламентов эксплуатации и (или) использования объектов транспортной инфраструктуры на всех этапах жизненного цикла объектов.

Для создания эффективной конкурентоспособной транспортной системы необходимы 3 основные составляющие:

- конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги;

- высокопроизводительные безопасные транспортная инфраструктура и транспортные средства, которые необходимы в той мере, в которой они обеспечат конкурентоспособные высококачественные транспортные услуги; 

- создание условий для превышения уровня предложения транспортных услуг над спросом. 

Основными приоритетами развития транспортного комплекса муниципального образования должны стать: на первом этапе (2016-2026гг.): 

- ремонт и реконструкция дорожного покрытия существующей улично-дорожной сети; 

- реконструкция и модернизация объектов транспортной инфраструктуры; 

- создание новых объектов транспортной инфраструктуры, отвечающих прогнозируемым потребностям предприятий и населения. 

Развитие транспорта на территории муниципального образования должно осуществляться на основе комплексного подхода, ориентированного на совместные усилия различных уровней власти: федеральных, региональных, муниципальных. 

Транспортная система Вимовского сельского поселения является элементом транспортной системы региона, поэтому решение всех задач, связанных с оптимизацией транспортной инфраструктуры на территории, не может быть решено только в рамках полномочий органов местного самоуправления муниципального образования. 

Данные в Программе предложения по развитию транспортной инфраструктуры предполагается реализовывать с участием бюджетов федерального уровня и бюджета муниципального образования. Задачами органов местного самоуправления станут организационные мероприятия по обеспечению взаимодействия органов государственной власти и местного самоуправления, подготовка инициативных предложений по развитию транспортной инфраструктуры. Таким образом, ожидаемыми результатами реализации запланированных мероприятий будут являться ввод в эксплуатацию предусмотренных Программой объектов транспортной инфраструктуры в целях обеспечения нормативного соответствия и надежности функционирования транспортных систем, способствующих комфортным и безопасным условиям для проживания людей в Александровском сельском поселении.
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